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aux inégalités d'épaisseur du ciible provenant d'épissures de passer
sans arracher les rouleaux. 5

Ce guide-cible fonctionne de la maniére suivante. Supposons I'ap-
pareil mis en mouvement lorsque le croissant K est en a; ce crois-
sanl entre en contact avee les filets de la vis V qui 'entraine. Le pas
de catte vis et sa vitesse sont caleplés de maniére que le goide M
avance a chaque tour de tambour d’une quantité égale & I'épaisseur
du cdble, Lorsque le croissant K s'est avancé de a en b, il vienl buter
contre le rebord b de larbre de [a vis V, ¢'est-d-dire sur la partie on
sarréte le filet. Celte rencontre le fait pivoter sur lui-méme et péncé-
trer dans Vautre lilet de la vis. ] suit alors une direction inverse, en-
trainant le guide M solidaire de son mouvement, et le cible s‘enrounle
sur le tambour T, de b vers a. A J'extrémité de la parlie filetée, il
rencontre encore la saillie de I'arbre qui le fail & nouveau osciller
sur lui~méme pour s'engager dans lautre filet de la vis, et ainsi de
suite jusqu'a enroulement complet du edble sur le trenil T, Lorsqu'il
se produit du jeu, il suflit de ru-m['vlau,'l' le croissant K, qui est en
bronze et s'use plus vite que la vis V qui esl en acier,

Le complément indispensable de tout appareil de défoncement,
c'est un bon porte-cdble qui supprime le frotlement de glissement
des cibles sur la terre ou sur les bdtis. L'aneien porte-cible d'Howard,
formé d'un chariot au-dessus duquel dtait disposée une poulie &
gorge, élail loujours renversé lorsque les appareils se déplacaient.
Il fallait trouver un outil donpant au cible un frottement de roule-
ment dans tous les sens el dans toutes les positions. Clest ce qu'a fait
M. Debains, avec un petit chariot spiécial composé de Lrois roues sup-
portant un bati dont la téte est formée d'un chissis portant guatre
rouleaux minis de gorges. Deux de cos rouleaux, rr, sonl 4 axes ver-
ticaux et les deux autres, r r, & axes horizontaux. Ges gorges sonl
disposées de lelle fagon Tu‘ la juxtaposition des quatre rouleaux
forme un cercle |_‘u|'11|||--t. Jaxe horizontal du rouleau supérieur peut
pivoter autour de axe A (fig. 2), pour permettre d'introduire le cdble
¢ qui, dans quelque position qu'il soit tird, trouve toajours un rouleau
sur lequel il peut rvouler. 1l se déplace ainsi de lui-méme sans se
renverser, lorsque B ou A savancent.

Henri Many,
Ingenieur des Arts et Manufactures

INFORMATIONS

Essais des machines et chaudiéres du croiseur 1'** Alger"”,
a Cherbourg.

Le croiseur I'Alger vient de faire, & Cherbourg, un essai a4 8000 che-
vaux, qui a été effectué avec plein suceds.

La consommation de combustible a été de 721 grammes par che-
val-heure, au lieu de 1 Kilogr. prévu cu marché, La vitesse sur les
bases a varié entre 192 et 19" 4. L'allure a éé aisément maintenue,
avec tirage naturel, pendant douze heures consécutives.

Les machines de I'Alger sortent des ateliers du Creusol. Les vingl-
quatre géneraleurs fournissant la vapear sonl du systéme Belleville.

Nous reviendrons ultérieurement sur la deseription des appareils
moteurs de ce bean navire, qui fait un trés grand honneur d l'in-
dustrie francaise.

Réglement d'admission aux emplois de chauffeur
et de mécanicien des chemins de fer (/)

M. le Ministre des Travaux publics vient de réglementer, par le
déeret dont on lira ci-aprés le texte, les conditions d’admission anx
emplois de chauffeur et de mécanicien sur les chemins de fer francais:
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cirenlation des trains, ainsi que les instructions et ordres de serviee qui vy

rapportent o0 en tiennent lieu SIL . 3
montage et le demontage des principales piéces du_ln maching et dy

tender, le fonctionnement de tous lenrs org . la conn 04 Organes

ot de la manweuvre des divers freins en usage sur lé résean de la compg

i laquelle appartient 'agent, les avaries de route el les moyens d°y rewédigy.

Le programme minimum des essais pratiques cemprend In conduite g
plusicurs trains.

Ant, B, — Le jury d'examen est nommé par Vadministration du ehemin
de fer.

Avant toute autorisation de faire le service de mécanicien condueteur de tegin
ou de chauffenr assistant un méeanicien conducteur de train, une copie certifios
conforme du procés-verbal de Pexamen technique et des essais praliques esy
envoyée 4 lingénicur en chef du contrdle de l'exploitation technique, qui
s‘assurera que 'examen répond bien aux eonditions prescrites par le présent
arprele,

Paris, le 3 mai 1892,

Le Ministre des Travaux publics,
Vierme.

NECROLOGIE
Léon Marsillon.

Le2 ma dernier ont eu lieu, a Paris, en I'église Saint-Louis-
d'Antin, les obsaques de M. Léon Marsllon, chevalier de la Légion
d'honneur, vice-président du Conssl d'administration de la Compa
?nle générale des Omnibus, vice-président de la Compagnie genérde
rancaise de Tramways et de la Compagnie générale des Tramways
suisses, décédé le 20 avril 1892, dans sa soixante-huitiéme année.

M. Marsllon était sorti de I'Ecole Centrale en 1846. |l débuta a
la Compagnie du Nord, aux éudes et ala congtruction de la ligne de
Creil A Saint-Quentin; il dirigea ensuite les travaux de congtruction
de la gare Saint-Lazare (Versdlles, rive droite), aprés quoi il éudia
leslignes de Saint-Dizier a Gray et de Dde a Salins.

Il passa ensuite & I'étranger, ol il se distingua dans des entre-
prises consdérables : construction en Belgique de la ligne de Ha-
nau-Flandre ; éudes en Autriche des lignes dAlfolder-Bahn et de
Kaschau-Oldelberg

En 1873, il revenait en France, pour sy consacrer, d'une ma-
niere toute spéciae, a I'éude et a la construction des tramways. |l
entrait, en 1832, au Consal d'administration de la Compagnie géné-
rale des Omnibus de Paris, dont il devenait le vice-président en 1891.
Cest pour les tramways de cette Compagnie qu'il imagina le sys-
téme de voie dite « voie Marsillon », qui tend & se généraliser dans
la plupart des entreprises de tramways.

Au cimetiére du Pere-Lachaise, deux discours ont été prononcés,
I'un par M. le sénateur Boulanger, président de la Compagnie géné-
rale des Omnibus, |'autre par M. Coffinet, sous-directeur de la Com-

ni e Paris-L yon-M éditerranée. Nous reprodui sons ci-apresin extenso
‘doquent discours de M. Coffinet :

Messeurs,

Appelé a rendre un dernier hommege a Léon Masllon et a lui adresser
le supréme adieu, au nom de ses amis et camarades, c'est avec une {xcfonde
douleur et une poignante émation que je viens m'acquitter de cette tache.

Marsllon était, a tous égards, une nature d'élite. p I
_ Entré a I'Ecole Centraleen 1843, sorti en 1846 avec le diplome d'Ingénieur,
il séait attiré, pendant ces trois annees de sérieuses études, par 'amenite de
on caractere et la sireté de s relations, I'affection de tous ses camarades,
et certains liens de solide amitié formes a cette époque ont duré pres d'un
demi-siecle, jusqu'a sa derniere heure.

. Aprés sa sortie de |'Ecole, Marsllon a débuté par des travaux de construc-
tion de cheminsde fer en France, Pws a l'étranger. Ce n'est pasle

de retracer sa carriére; disons seulement quiil a toujours tenu haut et ferme
le drgpeau de notre Ecole, et que partout Il a su fare apprécier ses taents
dIngénieur, ses cepecites dadministrateur hors ligne, en méme temps que,
par sa droiture et I'amable tournure de son esprit, il se conciliait, toutes les
Ssympathies.

La Compagnie générale des Omnibus de Paris vient de rendre, par I'organe
de son président, un juste. tribut d'homm:éyset de reconnaissance a Marslion
pour les services rendus a cette grande et belle administration, a laguelle il
a consacré tout son temps, tonte on intelligence, dans ces dernieres années.
Cette puissante Société avait su apprécier ses éminentes qualités et les utiliser
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de"son Consal damingration. : ; 4
En 1886, la croix de chevalier de la Légion d'honneur venait récompenser
les |m&9[tmts services rendus et donner une sanction offidelle & des mérites
incontestés,

Jen a dit assez, Messeurs, pour montrer que Léon Marsillon doit figurer
dans les premiers rangs des anciens déves de I'Ecole Centrale, et je ne puis
mempécher de regretter que sa modestie ait pris prétexte des travaux inces-
sants %J'que,a ses hautes fonctions pour le tenir doigné du Comite de
notre Asodiaion amicale, on |'auraient certainement porté les suffrages de ses
camarades, car sa place y était, en quelque sorte, marquee. iy
Par contre, il était assdu @ nos réunions danciens ééves contemporains,
dans lesquelles nous nous plaisons a evoquer |e passe de nos jeunes annees et
a nous rappeler notre temps d'école. I y brillat par sa franche gaeté et la
vivacité ge son esprit ; Son souvenir se” perpetuera au milieu de”nous.
Td &ait le camarade, I'ami, qu'une longue et douloureuse meladie vient de
nous enlever, magré les s de ent d'une famille aujourdhui
dans le plus_pr desespoir. Marsllon, hpmmg? de gye' avant
ut, avait pour [es siens, sa femme, ses filles et petitesfilles (ef cdlesc
n'auront pas suffissmment connu_leur grand-pere), des trésors daffection,
et nous savons quiil en était ame et venéré autant qu'il méritait de ['ére.

f -;L@Ji‘%éle témoignage que j'exprime des regrets unanimes qu'il laisse parmi

ir, ladigne desavig, 9 cruellement f éprouvée,
enfaits, son gendre, ce frere reppe déa il y & qulies sereines
cheres affections, I'amertume de celte separation, et gpporter un
do,ul,?fr e e -

edes, acfeu..

, 8l nom de tous nos amis et camar




