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LE GENIE CIVIL

L'idéal serait de disposer d'un composé cuprique défini snsceptible
détre employé dircctement, aprés simple mélange avee Leau, el
présentant des qualités dadhérence el daction anlieryptogamique qui
permettent de diminuer sensiblement la quantité de cuivre dépensée.

Ces avantages sont obtenus par 'emploi de l'oxychlorure de cuivre,
dont jai commenceé Uessai en 1906 déjd et qui. durant fa derniere
campagne de lulle contre le mildew, a éle employvé avec suceds en
France par de nombreux viticulteurs de toutes les régions viticoles
importantes,

Ce produit, actuellement dans le commerce, est préparé diveclement
avee le cuivre, dans la fabrication électrolytique de la soude on de la
polasse, par le procédé Granier, basé sur Uemploi danodes en cuivee
metallique.,

C'esl une lu-uulrr vert clair, non cristalline, insoluble dans eau.

mais gui demeure suflisamment en suspension dans ce ligqnide pour
permettre une application régulicre ot qui presente une adherence
remarquible, propriété assez générale du reste des oxyehlorures,

Ce produit renferme environ 50 ©, cuivee. A la dose de
500 grammes par hectolitre, il a donné régulicrement des résultals
au moins équivalents a ceux que donne une houillie &2 @/ de salfale
de coivree. Clest une diminution de 50 °/, de la quantite de cuivee
depensée.,

e

Or la France seule consomme annuellement plus de 12 millions de
kilogrammes de cuivre pour la preservation de ses 1625000 heelares
de vignes : Ulurope, complant environ 6 millions d’hectares de vignes,
en consomme, en admetlant la méme proportion, plus de 42 millions,
Ces chiffres montrent Uimportance que preésenterait la substitution
de Poxyehlorure de enivee au sulfate. Sans parcler de Péconomie e
main-d'aeuvre quien résulle pour le viliculteur, celle substitution
permeltrail de conserver annuellement plus de 20 millions e kilo-
grammes de cuivree & ses nombreuses applications.

Quant i Uexplication de Ueflicacité & doses réduiles de ce nouveau
produit, elle est donnée par une observation sur laquelle janrai @
revenir : oxyehlorure de cuivre exposé & lair el & humidite,
comime il 'est aprés son application sur la fenille, subil une oxyda-
tion qui donne naissance progressivement 4 de petites guantites de
chlorure cuivrique soluble. Cette formation. dont j'éludie actuelle-
ment le mécanisme, d'un composé trés facilement ionisable, explique
de la maniére la plus claire el la plus satisfaisante la superiorité de
loxyehlorure de cuivee sur hydrate oun le carbonate, formes incom-
parablement moins dissociables, sous lesquelles se trouve le cuivre
dans les bouillies cupriques,
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NECROLOGIE

Gaston du Bousquet.

Le Comité supérieur de rédaction du Génie Civil vient de faire une
perte tirés sensible en la personne de M. du Bousquet, Ingénieur des
Arts et Manufactures, ingénieur en chef du Matériel et de la Traction
au Chemin de fer du Nord, décédé a Paris le 24 mars 1910.

Néle 20 ao(t 1839, et sorti de I'Ecole Centrale en 1862, M. du
Bousquet entra, la méme année, comme dessinateur, au Chemin de
fer du Nord ou il devait faire toute sa carriére. Successvement
nomme Ingenieur de la deuxiéme section dela Traction, a Fives (Lille),
en 1883, puis Ingénieur principal de la Traction en 1889, enfin Inge-
nieur en chef duMatérid et delaTraction en 1890, il se distingua par
des perfectionnements importants apportés au matériel de la Com-
pagnie du Nord, et principalement aux locomotives. Aprés avoir
€étudié pour laremorque des trains de marchandises lourds, sur rampes

| de 10 millimetres, une machine & double expansion, du systeme
| Wodlf, qui peut étre considérée comme un type de transition, il en-
| treprit, vers 1889, en collaboration avec M. de Glehn, directeur de la

Société alsacienne de Constructions mécaniques, les études d'une ma-
chine compound & grande vitesse, dont les diverses séries furent
perfectionnées, & mesure de leur construction, pour arriver au type (%)
presque partout adopté aujourd’hui : il est caractérisé par deux
essieux moteurs accouplés, un bogie a l'avant et deux paires de
cylindres_a distributions indépendantes pouvant fonctionner sépa-
rément. Puis vinrent d'autres machines également compound, mais
a trois essieux couplés, précieuses parce qu'elles peuvent assurer
simultanément le service des trains de voyageurs lourds et des trains
de marchandises.

M. du Bousquet créa auss des machines de banlieue adeux et trois
essieux couplés, avec bogies a l'avant et a l'arriére, disposées pour
permettre la marche normale dans les deux sens, c'est-a-dire avec
cheminée en avant ou en arriére, le mécanicien disposant d'un double
jeu d'appareils de commande; ce type rend de grands services, no-
tamment a Paris, en dispensant de retourner les machines des trains
de banlieue.

Cest également sous la direction de M. du Bousguet qu'ont été
construites les remarquables machines compound a deux bogies, mo-
teurs (9). destinées a laremorque des lourds trains de charbon entre
Lens et Hirson. Ces machines, qui ont un poids, adhérent important
avec une charge par essieu relativement peu éevée, ont une grande
douceur de marche, méme a la vitesse de 80 kilom. a I'heure ; €elles
peuvent circuler dans d'excellentes conditions de rendement, soit a
grande vitesse sur des sections a profil facile, soit a fable vitesse sur
des sections accidentées.

En vue d'augmenter la puissance de la chaudiere des machines a
grande vitesse, M. du Bousquet avait étudié, avec les Etablissements
du Creusot, une machine Atlantic a foyer aquatubulaire, et les bons
résultats obtenus ont fait entreprendre la construction, encore
inachevée, d'une machine Pacific, également a foyer aquatubulaire,
qui doit étre I'objet d'études comparatives avec une machine sem-
blable, mais munie d'une chaudiére ordinaire.

M. du Bousguet a développé I'emploi de Il'acier moulé et réduit
aing l'usage des pieces forgées aux formes compliquées; il n'a pas
craint d'essayer des essieux coudés en acier moule, sur certains types
de machines.

Nous nous bornerons enfin a signaler rapidement les perfectionne-
ments qu'il a introduits dans le matériel roulant : construction des
voitures a bogies, tout en conservant, pour le matériel des trains a
arréts fréquents, des compartiments a portiéres, d'acceés plus facile
que les voitures a plates-formes; construction des wagons de
20 tonnes, etc.

M. du Bousguet avait été, autrefois, Professeur a I'lnstitut indus-
triel du Nord (Lille), puis membre du Conseil de ectionnement
de I'Ecole Centrale des Arts et Manufactures, Président de I'Asso-
ciation amicale des anciens ééves de cette école, Président de la
Société des Ingénieurs civils; il était, depuis quatorze ans, offider
de la Légion d'honneur.

Les obseques de M. du Bousquet ont été cdébrées a Paris, le
28 mars, en I'église Saint-Vincent-de-Paul. Des discours ont été pro-
noncés sur sa tombe par MM. de Rothschild, au nom du Consal
d'administration de la Compagnie du Nord; Assdlin, au nom du per-
sonnel de cette Compagnie; Bergeron, au nom de la Sociéé des
Ingénieurs civils, Léon Mason, au nom de la Sociéé amicae des
anciens ééves de I'Ecole Centrale.

1} Ces machines ont fait |'objet d'une étude d'ensemble dansle génie Civil, t. XXVII

, P iy -
ption détaillée de ces machines a été données dans le Génie Civil . t. XLVII.



