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La vie des affaires

PRESIDENT DE LA COMPAGNIE GENERALE TRANSATLANTIQUE

« C’est en me promenant tout enfant

sur les quais d’Honfleur que
m’est venu'le goat de la mer. Je fré-
quentais alors volontiers le port et ses
marins-pécheurs. J’avais avec eux de
longues conversations. Et c’est ainsi
que je découvris ce qui devint pour
moi successivement une passion, une
carriére et enfin toute ma vie: la
mer. »

Né a Honfleur en 1891, il parait
d’ailleurs bien naturel que, dés son
enfance, Jean Marie ait subi l’attrac-
tion du monde maritime et de ses
activités.

Et pourtant rien ne le prédestinait a
la_carriére qu’il a choisie, car il était
fils d’instituteur et non pas de marin.
Mais le milieu familial n’eut pas sur lui
I'influence déterminante qui est sou-
vent la sienne. En outre, un événement
survenu précisément a I’dge ou tout
homme doit choisir sa voie aurait pu
I’éloigner définitivement de sa voca-
tion. Alors que de solides études
techniques et une passion pour toutes
les choses de la mer semblaient le
vouer a une brillante carri¢ére d’officier
de marine, Jean Marie fut malencon-
treusement écarté de I’Ecole Navale a
cause de sa mauvaise vue.

Loin de se décourager, il se lance
alors dans les études scientifiques et se
présente simultanément a Polytech-
nique et & Normale Supérieure. Admis
aux deux, il choisit Polytechnique,
avec la perspective d’en sortir dans le
corps ~des Ingénieurs du Génie
Maritime.

Survint la guerre de 1914. Jean
Marie et ses camarades de I’X vont
rejoindre les unités combattantes. Il
espérait étre versé dans la marine...
on I’affecta a I’artillerie. Il y gagna ses
galons de capitaine avec lesquels, la
guerre terminée, il fit sa rentrée en

seconde année de I’Ecole Polytech-
nique. Ses études terminées, admis a
I’Ecole d’Application du Génie Mari-
time, il prend contact pour la premiére
fois avec les problémes navals. La, sa
sérieuse formation technique trouve
immédiatement son emploi dans
I’étude-de toutes les opérations rela-
tives a la construction et a la sécurité
des navires, ainsi qu’a ’organisation du
travail maritime.

Sa carriére est désormais tracée.

Au titre d’ingénieur du Génie Mari-
time en service détaché au Ministére
de la Marine Marchande, il prend, de
1921 a 1926,une part active a la recons-
titution de la flotte de commerce fran-
gaise en partie détruite du fait des hos-
tilités et, en tant que délégué plénipo-
tentiaire de la France a la Conférence
de Londres, de 1928-1929, a I’élabora-
tion des conventions internationales
sur la sécurité des navires en mer, nées
de I’émotion qu’avait causé dans le
monde entier le tragique naufrage du
paquebot Titanic, en 1912. De 1933 a
1935, en qualité d’administrateur
d’Etat et de membre du Comité de
direction de la Compagnie Générale
Transatlantique, Jean Marie est éga-
lement chargé de I’aménagement inté-
rieur et de la sécurité du Normandie
construit aux Chantiers de Saint-
Nazaire. En 1938, il est nommé au
poste de directeur de la Flotte de
Commerce et du Travail Maritime
ou il ne fera cependant qu’un court
passage, étant appelé, par décret du
16 mai 1939, a prendre la présidence
de la Compagnie Générale Transatlan-
tique.

Bientét, le cours des événements
I’appelle a d’autres fonctions dans le
cadre de ’organisation de la nation en
temps de guerre. Le 2 septembre 1939,
Pouverture des hostilités entraine en
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effet la réquisition d’une armada de
prés de trois millions de tonneaux de
jauge brute. Le 3 septembre suivant,
Jean Marie est appelé a la téte de cet
organisme et nommé directeur des
Transports Maritimes. Il est prati-
quement le « grand maitre » de toute
la flotte marchande francaise.

L’Armistice de juin 1940 porte évi-
demment un coup trés rude al’activité
maritime frangaise. Il reste cependant
a la Métropole a maintenir ses liaisons
avec les territoires d’Outre-Mer, liai-
sons auxquelles la Compagnie des Mes-
sageries Maritimes prend une part trés
importante. C’est a cette tiche que se
consacre alors Jean Marie dans les
fonctions de président de la Société des
Services Contractuels des Messageries
Maritimes, que lui confie le gouver-
nement en décembre 1940. C’est sur ses
conseils notamment qu’est entreprise
la construction du paquebot Maré-
chal Pétain, rebaptisé La Marseillaise
a la fin des hostilités.

Renommé président de la Compagnie
Générale Transatlantique en 1944,
Jean Marie doit, une fois de plus,
mener a bien la tache particuliérement
lourde de réorganiser la société qui a
perdu les deux tiers de sa flotte au
cours de la guerre.

Réinvesti a nouveau dans ses fonc-
tions de président de la C.G.T. en 1948
et en 1954, il apparait, a soixante-

six ans, comme le principal artisan de
la continuité de la société a laquelle il a
consacré jusqu’a ce jour, et sans inter-
ruption, vingt-quatre ans de son exis-
tence. Les milieux maritimes frangais
disent de lui qu’il « humanise » la
notion d’entreprise nationale qui
s’attache a la Compagnie Transatlan-
tique depuis 1933. Mais cela est peut-
étre plus sensible encore a I’étranger
qu’en France a cause des nombreux
déplacements qu’effectue chaque année
le président Marie sur les lignes que
sillonnent ses navires et dans toutes les
grandes capitales du monde. Lui-
méme s’intitule volontiers le « commis-
voyageur de la Compagnie »... esti-
mant par la que ses fonctions
impliquent d’étre perpétuellement pré-
sent et particuliérement attentif au
marché des frets ou les affaires, dans la
situation actuelle, sont de plus en plus
difficiles a saisir. Ce souci de représen-
tation permanente a I’étranger de la
compagnie qu’il ala charge de conduire,
a amené également Jean-Marie a accep-
ter la présidence de nombreuses asso-
ciations internationales : le comité
France-Amérique, le Groupe X-Amé-
rique, ou d’imposantes manifestations
a caractére économique comme la Foire
de Lima.

Mais cet homme d’affaires « ambu-
lant » se retrouve, a ses heures, ’histo-
rien qui a publié, dans la collection

(Suite gogs

« Les Grandes Professiong ‘
« Marins Marchands ». .
textes, de lettres et de “:
dits qui éclairent d’un jour*'
la mentalité et les coutumeg gu
d’autrefois ; I’auteur qui a egn
collaboration avec Lgop i
peintre de la marine, un recuej
tecture navale intitulé « g
Mer », ou le poéte qui, soyg |
nyme de Jean Quesnel, oy
propre signature, a écrit Toy
sant la guerre (1920), Le Fion
la Mer (1947) et Régates et ¢
(1951).
Aprés la mer, Jean Marie pb,
seule passion : les faiences gp
Il en posséde une précieuse g
recueillie aux quatre coins dy
Pourtant, dans son cceur, rieg’
supplanter la mer. « C’est pg
conclut-il, un plaisir sans ceggg
velé que de voyager sur |
d’Amérique ou de Méditerrang
Transat., sans autres préo o
que les contacts directs avec g
majors et le personnel na i
surtout de goditer en simple pay
aux joies ou a toutes les péripét
voyage en mer. » g
C’est pourquoi on peut reet
en Jean-Marie, avec une certai
tion, un des rares hommes qui
affirmer en toute sincérité: « J's
dans ma vie le réve de ma jeus

oy

L‘ACIER ANNEXE LE BATIMENT
B L’0. T. U. A. — Office Tech-

nique pour 1’Utilisation de I’Acier,
que dirige Pierre Peissi — vient
de projeter en premiére mondiale
un film en couleur: Nouveau
mode d’emploi de lacier dans le
batiment. Créé en 1928, cet of-
fice a pour but de rechercher et
de faire connaitre les améliorations
des conditions d’emploi de I'acier.
Dans cette présentation, on voit
s’édifier des ensembles d’installa-
tions entiérement métalliques a
Rueil et a Dijon, ainsi que la cen-
trale thermique de Porcheville, la
cokerie de Paris-Sud, le Centre de
Marcoule et les nouveaux labora-
toires de la Faculté des Sciences,
rue Jussieu. L’ensemble de ces réa-
lisations se signale non seulement
par son aspect nouveau et par une
trés grande robustesse, mais surtout
par la rapidité de sa mise en

ceuvre : a Rueil, six mois ont suffi
pour assembler 1820 t de profilés...

BIENNALE DE L'INFORMATION

H Cinquante-quatre nations étaient
représentées a la Biennale Inter-
nationale de I'Information qui a
tenu ses assises a Evian, sous la
présidence de Georges Riond. Le
théeme des débats était « La
Femme d’aujourd’hui et I'Informa-
tion ». On y a notamment étudié
ce que la femme pouvait retirer et
était en droit d’attendre de I'infor-
mation. Comme I’a dit Albert
Bayet a la fin des débats.. ¢ La
presse d’opinion est menacée de
mort. Elle survivra si elle sait
mieux s’adresser aux femmes... La
presse libére la femme, a la femme
de libérer la presse. > Les organi-
sateurs de cette Biennale ont obte-
nu le diplome « Prestige de la
France ».

AIR-FRANCE MODERNISE

B L’agence de vente d’Air-Frane
des Champs-Elysées vient d'ét
complétement réaménagée. Outr
une décoration originale, ccuvre &
M. Gautier, collaborateur de Raj
mond Leewy, des salles fonction
nelles rouge corail, bleu de France
ou noir et or, l’air conditionné, un
musique d’ambiance et, un écls
rage naturel diffusé par hublot
la conséquence heureuse essenli'
du nouvel aménagement reste
réduction au minimum de Dattes!
de la clientéle grice, en partict
i la disposition en dents de
des bureaux. D’autre part, des
terphones placés sur la facade P&
mettent aux clients d’entrer
communication avec les sei'vicﬂ
location pendant les heures de 3;
meture. On parle méme d’ins u
prochainement des dislfib“
automatiques de billefs.
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